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/¶pWDW�G¶XUJHQFH�GDQV�OH�VHFWHXU�IHUURYLDLUH
)UHWLa dégradation des parts de marché du rail,

surtout pour le fret, se poursuit. Les niveaux
de qualité restent très insuffisants.
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/H�FDGUH�GX�/LYUH�EODQF
Avec des capacités inutilisées, peu créateur d’émissions
polluantes, le rail est une des clés de la lutte contre OD
FRQJHVWLRQ qui asphyxie le secteur du transport et coûte
près d’1% de PIB à l’Union.

C’est pourquoi le Livre blanc sur les transports a fait du
UppTXLOLEUDJH�PRGDO et notamment de la UHYLWDOLVDWLRQ
GX�UDLO une priorité.
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/H�SURJUDPPH�G¶DFWLRQ�GX�/LYUH�EODQF

Trois types de mesures sont prévues par la Commission:

Mise en place d’un FDGUH�WDULIDLUH�pTXLWDEOH
pour tous les modes de transport
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Mener à bien la FRQVWUXFWLRQ�G¶XQ
HVSDFH�IHUURYLDLUH�HXURSpHQ
LQWpJUp

5pVHDX[�7UDQVHXURSpHQV�GH�WUDQVSRUWV:
priorité forte pour le rail, nouveaux grands
projets ferroviaires
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/HV�SURJUqV�MXVTX¶LFL

���������: entrée en vigueur directives
2001/12 -accès
2001/13 -licences
2001/14 -capacités

/HV�(WDWV�PHPEUHV�GRLYHQW�DYDQW�OH����PDUV������

2XYULU les services de fret internationaux sur le Réseau
TransEuropéen de Transport et en 2008 sur tout le réseau.

Mettre en place un FDGUH�WUDQVSDUHQW pour l’allocation
des capacités  et pour la tarification des infrastructures.

Confier à des JHVWLRQQDLUHV�LQGpSHQGDQWV des
entreprises ferroviaires les décisions garantissant un
accès équitable à l’infrastructure et créer des organismes
de contrôle.
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&HUWDLQHV�LQVXIILVDQFHV�GX�FDGUH�UqJOHPHQWDLUH
UHVWHQW�j�FRPEOHU

0DQTXH�G¶LQWHURSpUDELOLWp��Des progrès ont été faits
pour la grande vitesse. Il faut maintenant progresser sur
le reste du réseau en particulier pour le fret.

/D�VpFXULWp�IHUURYLDLUH�UHVWH�FORLVRQQpH� Bâtie sur
des règles nationales, pas de reconnaissance mutuelle.

8QH�RXYHUWXUH�GX�PDUFKp�OHQWH�HW�LQFRPSOqWH�
Limitée aux seuls services de fret internationaux,
valable sur tout le réseau en 2008 seulement.

&HV�ODFXQHV�OLPLWHQW�OD�TXDOLWp�GHV�VHUYLFHV�GX�UDLO
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3URJUHVVHU�UDSLGHPHQW�YHUV�XQ�HVSDFH
IHUURYLDLUH�HXURSpHQ�LQWpJUp

$QQRQFHU�GHV�PHVXUHV�IXWXUHV�SRXU�XQH
SOXV�JUDQGH�TXDOLWp

La Commission propose de compléter sans attendre les
règles encadrant le secteur ferroviaire par 5 nouveaux
textes visant à renforcer la sécurité, l’interopérabilité et
l’ouverture du marché de fret ferroviaire.

La Commission envisage de prendre des mesures pour
améliorer la qualité des services de transport ferroviaire de
fret et de passagers.
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&LQT�QRXYHOOHV�SURSRVLWLRQV�OpJLVODWLYHV��

'pYHORSSHU�XQH�DSSURFKH�FRPPXQH�GH�VpFXULWp�IHUURYLDLUH�
3URMHW�GH�GLUHFWLYH�

&RPSOpWHU�OHV�SULQFLSHV�IRQGDPHQWDX[�GH�O¶LQWHURSpUDELOLWp�
3URMHW�GH�PRGLILFDWLRQ�GHV�GLUHFWLYHV�������HW���������

6H�GRWHU�G¶XQ�RXWLO�GH�SLORWDJH�HIILFDFH��O¶$JHQFH�IHUURYLDLUH
HXURSpHQQH��3URMHW�GH�UqJOHPHQW�

&ODULILHU�OH�U{OH�GH�OD�&RPPXQDXWp�SDU�UDSSRUW�j�O¶27,)�
5HFRPPDQGDWLRQ�GH�GpFLVLRQ�GX�&RQVHLO�

&RPSOpWHU�OH�PDUFKp�LQWpULHXU�GHV�VHUYLFHV�GH�WUDQVSRUW
IHUURYLDLUH�GH�PDUFKDQGLVHV���3URMHW�GH�PRGLILFDWLRQ�GH�OD�GLUHFWLYH
G¶RXYHUWXUH�GX�PDUFKp�������

(VSDFH�LQWpJUp����

&HV���DFWLRQ
V�VRQW�GpYH

ORSSpHV

GDQV�OHV�SDJ
HV�VXLYDQWHV
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(VSDFH�LQWpJUp����

3URSRVLWLRQ�GH�GLUHFWLYH�VXU�OD�VpFXULWp�IHUURYLDLUH

&ODULILHU�OHV�UHVSRQVDELOLWpV�: création d’autorités
nationales, développement de méthodes communes de
sécurité.

&RQFLOLDWLRQ�GHV�UqJOHV�GH�VpFXULWp�DYHF
O¶RXYHUWXUH�GX�PDUFKp: procédure de délivrance des
certificats de sécurité donnant accès aux réseaux, adoption
d’objectifs communs de sécurité.

7UDQVSDUHQFH�HW�pFKDQJH�G¶LQIRUPDWLRQV�
Développement d’indicateurs communs de sécurité.

(QTXrWHV�VXU�OHV�DFFLGHQWV�HW�OHV�LQFLGHQWV.
Création d’organes d’enquête indépendants.

Quatre objectifs majeurs.
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(VSDFH�LQWpJUp����

3URSRVLWLRQ�GH�PRGLILFDWLRQ�GHV�GLUHFWLYHV�VXU�O¶LQWHURSpUDELOLWp

0pWKRGHV�GH�WUDYDLO��WLUHU�OHV�OHoRQV�GHV���SUHPLqUHV�DQQpHV
GH�WUDYDX[
L’expérience acquise au cours des travaux sur les spécifications techniques
d’interopérabilité de la grande vitesse conduit la Commission à proposer une
adaptation des directives interopérabilité.

&RKpUHQFH�DYHF�OHV�DXWUHV�SURSRVLWLRQV�GX�SDTXHW
IHUURYLDLUH: les propositions de directive sur la sécurité et sur la création de
l’Agence ferroviaire doivent être reflétées dans les directives interopérabilité.

*DUDQWLU�O¶LQWHURSpUDELOLWp�VXU�WRXW�OH�UpVHDX�RXYHUW�j�OD
FRQFXUUHQFH��la géographie du réseau ouvert à la concurrence change avec
les nouvelles propositions du paquet (il est proposé d’ouvrir tout le réseau pour
2006). Elle doit coïncider avec celle de l’interopérabilité.

7URLV�REMHFWLIV�PDMHXUV� GLUHFWLYHV�������HW��������
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/¶$JHQFH�IHUURYLDLUH�HXURSpHQQH��XQ
LQGLVSHQVDEOH�RXWLO�GH�SLORWDJH

(VSDFH�LQWpJUp����

3URSRVLWLRQ�GH�UqJOHPHQW�FUpDQW�XQH�$JHQFH�SRXU�OD�VpFXULWp
HW�O¶LQWHURSpUDELOLWp�IHUURYLDLUH

Se doter d’un outil efficace pour progresser au niveau européen
sur la sécurité et l’interopérabilité ferroviaire

Budget annuel estimé: 14 m ¼ soit moins de 0.6% des fonds
européens finançant annuellement des projets ferroviaires

3RXUTXRL"

Absence d’un pôle d’expertise technique public européen

)RUPH

Environ 100 personnes opérationnelles vers 2004-2005.

5{OH 6XSSRUW�WHFKQLTXH�j�OD�GpFLVLRQ: pilotage et coordination des
travaux. Mais la Commission propose et les Etats membres
décident.
6WUXFWXUH�GH�FRQVHLO�à la Commission et aux Etats membres
$QLPDWHXU�GH�UpVHDX��pour favoriser les échanges entre les
autorités nationales et établir un climat de confiance.
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(VSDFH�LQWpJUp����

3URSRVLWLRQ�GH�PRGLILFDWLRQ�GH�OD�GLUHFWLYH
G¶RXYHUWXUH�GX�PDUFKp�GX�IUHW�IHUURYLDLUH��GLUHFWLYH��������

se limite à ouvrir le marché des services de fret internationaux
n’ouvre en 2003 ce marché que sur le Réseau Transeuropéen
de fret ferroviaire avant de l’ouvrir en 2008 sur tout le réseau

/D�GLUHFWLYH�DFWXHOOH�

/D�&RPPLVVLRQ�SURSRVH�G¶DOOHU�j�OD�IRLV�SOXV
YLWH�HW�SOXV�ORLQ� ouverture des services de fret

internationaux HW�QDWLRQDX[
sans délai
sur tout le réseau
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(VSDFH�LQWpJUp����

5HFRPPDQGDWLRQ�GH�GpFLVLRQ�GX�&RQVHLO�SRXU�O¶DGKpVLRQ�GH�OD
&RPPXQDXWp�j�O¶2UJDQLVDWLRQ�GHV�7UDQVSRUWV�,QWHUQDWLRQDX[
)HUURYLDLUHV��27,)�

40 Etats: les Etats membres de l’Union, les pays candidats
ayant un chemin de fer, certains pays d’Afrique et d’Asie.

/¶27,)

Couvre: règles uniformes pour le transport international des
voyageurs, du fret, des marchandises dangereuses, l’utilisation
internationale des infrastructures, des normes techniques du
matériel ferroviaire.

Certains domaines couverts par l’OTIF relèvent d’une compétence
communautaire exclusive. Dans les domaines de compétence mixte, la
Communauté doit pouvoir coordonner les positions des Etats membres.

3RXUTXRL�DGKpUHU"
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4XDOLWp����

$X�GHOj�GHV�PHVXUHV�UpJOHPHQWDLUHV�SURSRVpHV��OD
&RPPLVVLRQ�DQQRQFH�XQH�VpULH�G¶LQLWLDWLYHV�SRXU
UHQIRUFHU�OD�TXDOLWp�GHV�VHUYLFHV�IHUURYLDLUHV

Pour le fret, comme pour les passagers, la
PpGLRFUH�TXDOLWp des services proposés est un
obstacle important au succès du rail.

Les problèmes sont nombreux: SRQFWXDOLWp�
YLWHVVH��VXLYL��JDUDQWLHV�GH�VHUYLFH�

La Commission envisage des PHVXUHV�VSpFLILTXHV
G¶DPpOLRUDWLRQ�GH�OD�TXDOLWp.

0HVXUHV�HQYL
VDJpHV�VXU

OHV���SDJHV�
VXLYDQWHV
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4XDOLWp����

$VVXUHU�GHV�VHUYLFHV�GH�TXDOLWp�VXIILVDQWH
Engagement volontaire des entreprises ferroviaires de qualité de service
Compensations pour non respect des obligations contractuelles
Garantir les droits des clients

eOLPLQHU�OHV�EDUULqUHV�j�O¶HQWUpH�GX�PDUFKp
Déploiement d’ERTMS (système européen de contrôle commande)
Accès au marché: renforcement des compétences des régulateurs
Simplification des procédures douanières

'RQQHU�XQH�PHLOOHXUH�SULRULWp�DX[�VHUYLFHV�GH�IUHW
Lignes dédiées au fret, réseau échanges de données.

5HQIRUFHU�OD�SHUIRUPDQFH�HQYLURQQHPHQWDOH�GX�UDLO
Plafonds sonores et d’émissions
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4XDOLWp����

2XYULU�OH�PDUFKp�GX�WUDQVSRUW�GH�SDVVDJHUV�SDU�UDLO
��pWDSHV�SRVVLEOHV

Ouverture de «niches» sur le marché: trains de
nuits et trains-auto notamment
Ouverture de tous les services internationaux
sans cabotage (de type grande vitesse par ex.)

Ouverture de tous les services internationaux
avec possibilité de cabotage

$PpOLRUHU�OHV�GURLWV�GX�SDVVDJHU�IHUURYLDLUH
Règlement sur: les contrats, la consultation des
consommateurs, le traitement des plaintes, le
règlement des conflits, les compensations pour les
retards, l’information.


